Die Landungsbriicke in Lome und die Einsturzkatastrophe von 1911
Peter Vogenbeck

Die Kuiste Togos ist in ihrer gesamten Lange der schweren atlantischen Brandung, der
Kalema, ausgesetzt. Nattirliche Hafen oder geschtitzte Buchten sind nicht vorhanden
und der Postverkehr Uiber die Seegrenze wurde wéahrend der ersten 20 Jahre des
Bestehens der Kolonie, bis zum Jahre 1904, mittels Brandungsbooten abgewickelt.

Abbildung 1: Die Post wurde in wasserdichte Fasser verpackt, mit Seilen
aneinander gebunden und so gesichert zum Schiff bzw. an Land gerudert.

Abbildung 2: Passagiere wurden vom bzw. zum Schiff gerudert. Ein Abenteuer,
bei dem die Fahrgaste nicht selten ein unfreiwilliges Bad nahmen.

Die Brandungsboote der Kru-Neger fielen oft dem Wellengang zum Opfer, so dafs die
transportierten Passagiere und Glter vollig durchnéfst wurden oder gar tiber Bord
gingen. Der Verlust an Waren durch Vollschlagen oder Kentern der Boote betrug
bis 1904 etwa 5% des Gesamtvolumens (Sebald S.332) und es waren auch ,haufige
Verluste an Menschenleben® (DKL Band III, S.517) zu beklagen.
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Abblldung 3: Karte aus dem Jahre 1893 an den Kapitan des Dampfers
"Professor Woermann’, der wohl Bekanntschaft mit der ttickischen Brandung
vor Lome gemacht hatte, mit humorig-hdmischem Text u.a. von Richard Kutias

(Autor mehrerer Buicher tiber Togo, Zollbeamter) -

Lieber Nettelbeck! Lomeden 7. Mai 93.
Die Unterzeichneten beehren sich, sich nach dem Erfolge Ihrer Badereise,
verbunden mit Schwimmiibungen in der Lome Barre, zu erkundigen. Als
Fachkenner erlauben wir uns die ebenso ergebene, wie nothwendige Bemerkung,
das Ihre Krédfte doch nicht gentigen, um derartigen Wasserhdhne mit Erfolg
entgegen (wasser)treten zu kénnen.

Ktias, Colonial Politiker der That, Auf Wiedersehen u. Wohlergehen.

Mein lieber guter Nettelbeck / die Lome Barre ist nicht wie Speck /

Du wolist so gern am Dampfer sein / und fielst mir in die Barr hinein /

(...) Mitglied d.Vereins "Rettung Schiffbriichiger”
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Abbildung 4: Brief aus dem Jahre 1894 mit Anlandestempel AUS / WESTAFRIKA und
ruckseitiger Absenderangabe ,,O. v.Hagen / z.Zt. Schiffbriichiger an der Krukuiste®“.
Die westafrikanische Kuste war unter Seefahrern geflirchtet wegen der tiickischen
Stromung, dem starken Seegang und versteckten vorgelagerten Felsenriffen.

Im vorliegenden Fall war der Togo-Gouvernementssekretdr Otto von Hagen mit dem
Gouverneur Eugen von Zimmerer an Bord der ,Adolph Woermann [“ als das Schiff
am 2.Februar bei schwerem Seegang vor Nifou (Stidostktiste von Liberia) auf ein Riff
geworfen wurde. Passagiere und Besatzung konnten sich an Land retten vordem das

Schiff unterging.
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Lern.

WRECKED OFF AFRICA. l[
Gov. Flmmerle and His Staff Soffer !
DMisnuter. !

SIENRRA LEOXNE. Africa, Feb, 9.—The |
stenmshlp Adolph Woermann, from Ham-
burg, has struck on the rocks off Nifou.
Gioy, Aimmerie, who was recently dismizsed
from bis position by Emperor Willlam, and
who in doing 20 13 =zald to have infringed
upaen the righta aad dutles of Chanceilor
von Caprivi, therelly causing a [rletion

bl ween tinem, was o board the :;L{--,Lmshlp
v hen she woent ashore. Gov., Zimmerle had
with lim his staff. All were saved., The
steaim=hip, however, and her cargo will
prove p total loss. There was no loss of
fife minong the crew or among the passen-

Absenderangabe und Ankunftsstempel
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Abbildungen S und 6: Die vor Bagida gestrandete ,,Lucie Woermann“ wird von
einem anderen Woermann-Dampfer wieder ins tiefere Fahrwasser geschleppt.
Die Kalema war zeitweilig derart heftig, dafd sogar grofiere Schiffe in Kiistennéhe
von ihr erfafst und an den Strand geworfen wurden.
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Abbildung 7: Karte eines Passagiers ,Von dem gestrandeten, jetzt wieder flotten Schiffe "Lucie
Woermann” ... Sie glauben gar nicht, wie wir froh sind endlich wieder zu schwimmen...“
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Abbildung 8: Regierungsbaumeister Georg H. Schmidt aus Lome am 7.8.1899:
»--Das Auswartige Amt hat mich zu Vorarbeiten fir eine Landungsbriicke
hierher gesandt..“

Um die Verluste durch das Kentern der Brandungsboote zu schmélern und um den
zunehmenden Import- und Exporthandel effektiver abwickeln zu kénnen, wurden
bereits Mitte der neunziger Jahre des vorletzten Jahrhunderts seitens der etablierten
Handelsunternehmen Forderungen an das Gouvernement gestellt, dhnlich der
bereits in der Nachbarkolonie Dahomey gebauten Pier (vgl. Trierenberg S.196 und
Passarge S.119) an der Togoktiste eine Landungsbriicke zu bauen. Die Planung bzw.
Vorarbeiten wurden im Oktober 1899 begonnen (Erbar S.194).



Regierungsbaumeister Georg Schmidt konnte nach abgeschlossenen Vorarbeiten
gegen Mitte 1902 den eigentlichen Bau in Angriff nehmen.

Die Landungsbriicke wurde wurde in 17 Abschnitten tiber die Brandungszone hinaus
gebaut, wobei die Bruckenjoche eine Lange von 20 bis 24 Metern hatten, die jeweils
auf Pfeilerpaaren montiert wurden.
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Abbildung 9: Die Landungsbriicke im Bau (1903), mit dem spéater wieder
abgetragenen Konstruktions-Uberbau.

Abbildung 10: Ein Uberbau wurde auf den eingerammten Sttlitzen sektionsweise
vorwarts verlegt und darunter wurden die vorgefertigten Briickenteile montiert
und die nadchsten Stutzpfleiler in den Meeresboden gerammt und einbetoniert.




Abbildung 11: Das ,Richtfest” der Landungsbriicke Anfang 1904, mit einem

Dampfkran. Die ,Honorationen® von Lome bereiten sich auf den Empfang vor.

Am 27.1.1904 - zum 45. Geburtstag Kaiser Wilhelms II. - wurde die Brticke feierlich
eingeweiht und dem Verkehr tibergeben. Ein beachtliches Bauwerk von 354m Lange
ragte nun Uber die gefdhrliche Brandungszone auf die See hinaus. Schiffe konnten
sich der Brucke bis auf 1 bis 2 Schiffslangen ndhern, so daf’ Passagiere und Waren
mittels Booten von 3t Ladungsvermogen zwischen Briickenkopf und Schiff beférdert
werden konnten. Durch Dampfkrane - anfangs einer, spéater bis zu 5 — wurden die
Lasten direkt von bzw. auf Eisenbahnwaggons gehievt. Am Briickenende stand das...
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Abbildung 12: Eré6ffnungsfeier vor dem Zollgebdude am 27.1.1904, noch mit
Bauschutt und Festzelt am Briickenanfang.
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Zollgebaude und es bestand ab 1905 eine direkte Anbindung an die Kustenbahn
nach Anecho - spater auch an die anderen Bahnstrecken. Die Landungsbriicke war
der Schliissel zum Ausbau der restlichen kolonialen Infrastruktur, denn erst nach
ihrer Vollendung konnte — abgesehen vom gefahrlosen Abfertigen der Passagiere —
z.B. schweres Gerat zum Eisenbahnbau an Land gebracht und diverse Naturprodukte
in grofferem Ausmafd exportiert werden (vgl. Sebald S.332). Auch wurde Lome
nach Fertigstellung der Landungsbriicke zum alleinigen Im- und Exporthafen und
Handelsschiffe liefen Anecho und die anderen Kustenorte nicht mehr an. Um den
Handel der dortigen Kaufleute nicht zu beeintrachtigen, wurden Ein- und Ausfuhrgutiter
auf der Kiistenbahn Lome - Anecho kostenlos beférdert (vgl. Metzger S.20).

F—

Abbildung 13: Woermanndampfer, Transferboote, Dampfkran und Gliterwaggons.
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Abbildung 14: Dampfkrine (bis zu 6t Ladekapazitat) am Bruckenkopf




Abbildung 16: Lome - Panorama vom Ende der Landungsbriicke aus aufgenommen.

Abbildung 17: Lome - Anlandung von Passagieren mittels Dampfkran und Holzgondel.
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Abbildung 18: Lome - Anlandung von wichtigen Gasten, Empfangskomittee.

Abbildung 19: Lome - die Holzgondel.
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Die Landungsbriicke und die Eisenbahnen waren Eigentum des Schutzgebietsfiskus
und an die Deutsche Kolonial-Eisenbahn-Bau- und Betriebsgesellschaft in Berlin
verpachtet. Laut Briickenordnungdes Gouvernements wurden Landungsbriickentarife
erhoben; anfanglich Loschgebtihren von 8,50 Mark pro Tonne (vgl. DKL Bd.III S.497
und Schmidt/Werner S.125) und fiir Passagiere 3 Mark fiir eine Fahrt zwischen Brticke
und Dampfer - ausgenommen Post-/Regierungsbeamte und Marineangehorige, die
vom Bruickenzoll freigestellt waren.

Abbildung 20: 3 Mark kostete die Benutzung der Gondel und die Ubersetzung zum Schiff.

Abbildung 21: Marineangehorige werden auf die Landungsbriicke gehievt.
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Mit Inbetriebnahme der Briicke dnderte sich auch einiges flir die Post in Togo.
Durch die hohere Sicherheit bei der Anlandung konnte Togo ab 1904 am Wertdienst
teilnehmen; die Postdampfer — kenntlich durch Postflagge — waren bevorzugt vor
anderen Schiffen abzufertigen; zu Dienstzwecken an Bord gehende Angestellte stand
freie Beférderung zu; ab 1906 wurde vom Gouvernement eine GeblihrenerméafSigung
far die Anlandung von Post- und Telegraphen-Materialien gewahrt (etwa 20% vom
Normaltarif); und die Verantwortung fir die Postbeférderung zwischen Schiff und
Brickenkopf wurde an den Betriebsfiihrer der Landungsbriicke Uibertragen (vgl.
Schmidt, Werner S. 125ff).
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Abbildung 22: Durch dieses ,Nadelohr” liefen so gut wie alle Im- und Exporte...

Abbildung 23: und vor der Ingebrauchnahme von mehreren Dampfkranen

lagen oft viele Schiffe auf Reede und warteten auf [hre Abfertigung.
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Die Kalema hatte bis 1904 oft Tagelang das Landen unmoéglich gemacht und einen
hohen Zoll an Material- und Menschenverlusten gefordert; aber auch nach Fertigstellung
der Bruicke waren diese Probleme nicht voéllig gebannt. Das Bauwerk war den unbe-
rechenbaren atlantischen Brechern ausgesetzt und die Eisenkonstruktion mufite 6fters
erneuertwerden (Passarge S.119). Unmengen an Sand wurden oft aufden Strand gesptilt.
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Abbildung 24: angeschwemmter Sand wird abgetragen — flir den Straflenbau

Aber die grofite Katastrophe ereignete sich in den frithen Morgenstunden des 17.5.1911,
als ein schwerer Seegang, der alles bisher bekannte Gibertraf, die Pendelsttitzen mehrerer
Joche in die Hohe driickte, so das der mittlere Briickenteil ins Meer stlirzte und drei
Dampfkrane sowie 11 beladenen Bahnwaggons mit sich rifs (vgl. Lauber S.116).

e e e - R SR b T T
Abbildung 25: ,Diese Brucke ist weggeschmissen von das Meer im Mai“ —
Kommentar eines Eingeborenen auf Ansichtskarte vom Juli 1911 aus Anecho
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Abbildung 26: Vorder- und Ruickseite einer Foto-Ansichtskarte deram 17.5.1911

zerstorten Landungsbriicke, geschrieben am 1.6.1911 in Agome-Palime und
adressiert an Ladewig, den Direktor der Deutschen Togo-Gesellschaft in Berlin:
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»Sehr geehrter Herr Direktor!
Umstehende aufgenommene
Photographie zeigt Ihnen die
Triimmer unserer einst so
stolzen Landungsbrticke
und gibt Ihnen gleichzeitig
ein Bild von der furchtbaren
Brandung, welcher dieselbe
zum Opfer gefallen ist...“

1 Klar zu erkennen sind

die am Bruckenkopf
stehengebliebenen
Dampfkrane — zwei von
ursprunglich finf — mit

einer Hohe von 12 Metern
Uber dem Meeresspiegel, die
wahrend der Katastrophe
vollkommen von der
Brandung tiberspuilt wurden
und nicht mehr zu sehen
waren (Lauber S.116). Die
aus der Brandung ragenden
Trimmer lassen erahnen,
welche Krafte auf die Bruicke
einwirkten. Ein Zeitzeuge
spricht von Zerstérung durch
ein Seebeben (Gartner S.18) —
heute wiirde man von einem
Tsunami reden - aber die
sonstige Fachliteratur nennt
nur eine Uberdurchschnittlich
starke Brandung als Ausléser
der Naturkatastrophe.



Abbildung 27: Vorder- und Ruckseite einer Foto-Ansichtskarte der zerstorten
Landungsbriicke aus einem anderen Blickwinkel, geschrieben am 11.6.1911 in Lome
vom Oberpostassistenten G.Michel an einen Amtskolegen in Westerstede.
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,Lieber Herr Diihne!

Am 17. Mai bei einer

Hohen See, wie seit
menschengedenken

nicht mehr, ist hier die
Landungsbrticke eingesttirzt.
Umstehend sehen Sie, wie
(die) Reste von den Wellen
umsptihlt werden....“

Das ,,Amtsblatt fir Togo“
schildert am 17.5.11 den
Vorgang (zitiert bei Lauber,
S.116) folgendermafien:
LHeute friih 3 Uhr wurden
an der Landungsbrticke zu
Lome die Pendelstiitzen der
Joche 13,12,11 und 10 {(...)
durch ungewéhnlich hohe
See abgehoben (...) Um 6
Uhr folgten Joche 7 und 8.
Der feste Brtickenkopf von
Joch 14-17 ist mit 2 Krdnen
stehengeblieben und scheint
unversehrt..“
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Abbildung 28: Die zerstérte Landungsbriicke - Aufnahme von der Seeseite

Der Einsturz der Briicke traf die Kolonie an ihrer empfindlichsten Stelle, da nun die
Nabelschnur zur Aufienwelt durchtrennt war, samtlicher Warenverkehr ins stocken
geriet und der Personen- und Postverkehr wieder auf die primitiven Methoden aus der
Zeit vor 1904 zuruickgreifen mufite. Dieser Tatsache verdanken wir allerdings eine —in
der bisherigen Kolonialliteratur meines Wissens volligunbekannte — Katastrophenpost.
Wie es dazu kam, kann anhand der Aktenbestidnde im Bundesarchiv nachvollzogen
werden:

Die Akten im Bundesarchiv Berlin (RKA 1001, 4049-4052) zum Postdienstin Togo 1887
- 1920 enthalten u.a. Beschwerdebriefe und Stellungnahmen der ,Vereinigung der
Togo Kaufleute“, des Kaufmanns Amerding, des Betriebsinspektors Griin (zustandiger
Beamter fir den Betrieb der Landungsbriicke) und des Bankvorstandes Lohff tiber
die Abfertigung der Post direkt nach dem Briickeneinsturz, sowie eine Erkladrung des
Postinspektors Jenke zu der Kritik an seinem Verhalten. Die Geschichte stellt sich in
etwa wie folgt dar:

Durchden Einsturzder Landungsbriicke mufSte aufdie friihere Art der Postbeférderung
durch die Brandung zurtickgegriffen werden. Am 19.5.1911 wurde die Post aus Europa
vom Dampfer ,Kamerun® mittels einem seit 1904 lagernden Postfafd angelandet.
Zu diesem Zeitpunkt machte Kaufmann Amerding den Postinspektor Jenke darauf
aufmerksam, dafd die Postfiasser nicht mehr in brauchbarem Zustand wéaren. Der
néchste Postabgang mit der ,,Alexandra Woermann“ nach Europa stand am 23.5.1911
bevor und Jenke liefS die zwei zum Abgang bereiten Postsdcke in undichte Fasser
verstauen, trotz der Warnung Amerdings und anderer Héndler. Es wurden ihm
sogar unentgeltlich brauchbare Fasser von der Firma C.Goedelt und von der Bank
angeboten — er berief sich jedoch auf einschlagige Postbeférderungsvorschriften,
nahm das Angebot nicht an und versicherte den Héndlern, die wiederholt bei ihm
vorstellig wurden, dafs er die volle Verantwortung tibernehme.

Es kam wie es kommen mufSte: bei der schweren Brandung um 17 Uhr am 23.5.1911
schlug das Brandungsboot um, die Fasser fielen ins Wasser und die Postsécke
wurden vollig durchnéfst an Land gebracht und dem Postamt wieder zugestellt.
Dort wurden die Briefe ausgebreitet und getrocknet und am Morgen des 24.5.1911
abermals von Jenke zum Brandungsboot gebracht. Auch bei diesem Versuch schlug
das Boot voll Wasser, ein Fafideckel wurde eingedrtickt und die Postsdcke abermals
vollig durchnafit zurtick an Land gebracht.
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Inzwischen blieb nicht mehr viel Zeit, denn die ,,Alexandra“ mufdte ihre Fahrt fortsetzen.
Die Handler nahmen die Sache nun selbst in die Hand und nachdem der Inhalt
der Postsacke so gut wie moglich getrocknet worden war, wurden die Postsacke in
einem Fafs der Firma C.Goedelt durch ein Landeboot der Firma Woermann an Bord
gebracht.

Die Erklarung des Postinspektors Janke zu diesem Vorfall klingt nattirlich ganz
anders als die schriftlichen Eingaben der anderen Betroffenen. Er habe ja am
22.d.Mts. einen Ktufer beauftragt die Fasser zu Uiberarbeiten (Anm.: Amerding hatte
ihn bereits vier Tage zuvor auf deren mifSlichen Zustand hingewiesen); auflerdem sei
ja laut Bruckenordnung der Betriebsleiter zusténdig fir die Befoérderung der Post
vom Postamt zum Schiff (Anm.: Griin hatte ihn ebenfalls auf den Zustand der Fasser
angesprochen und Jenke hatte sich geweigert ,,Wasserd1chte schwimmféhige Fasser®
zu verwenden, da er ,hierzu nicht verpflichtet sei“); er sei auch im Ubrigen ,lediglich
far das Verkiipern der Wertsendungen“ zustdndig und das Angebot der Bank bzw.
der Firma C.Goedelt, Fasser zu stellen, sei ja nicht unentgeltlich gewesen.

So weit die Geschichte vor Ort in Lome. Nach Anlandung der zwei Postsdcke in Bremen
erhielt die durch Nasse beschéadigte Post welche von der Bahnpost 19 weiterbefordert
wurde handschriftliche Vermerke gemafs der in Abbildung 28 gezeigten Karte. Bisher
ist nur dieses eine Stuck registriert.
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Abbildung 29: Karte mit Abgangsstempel vom Ungliickstag aus Lome, mit
Vermerk ,Karte von der Seepost / durchnésst eingegangen / Bp. 19/42¢

1904-1911, also noch wahrend der bestehenden Anbindung tiber die Landungsbriicke
in Lome, wurde bei schnelleren Beférderungsmoglichkeiten tiber die Nachbarkolonien
Post mit entsprechendem Leitvermerk auch tber die Goldkiste oder Dahomey mit
britischen oder franzdsischen Dampfern nach Europa verschickt. Das war das jedoch
ehr die Ausnahme - im Regelfall lief der gesamte Postverkehr per Woermanndampfer
Uber Lome.

Nachdem 18.5.11, bis zur provisorischen Wiederinbetriebnahme der Landungsbrticke
wurde jedoch die Postbeféorderung verstarkt tiber die Goldkliste abgewickelt. Quittah
war mit dem Kustenpfad in wenigen Stunden zu erreichen und Accra in etwas Uber
einem Tag.
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Abbildung 30: Diese Karte mit Stempeldatum vom 24.6.1910 aus Lome, ein
Jahr vor dem Brlickeneinsturz, ist z.B. mit Leitvermerk ,via Accra“ versehen,
da der Woermanndampfer ,Kamerun“ am Vortage Lome verlassen hatte und der
nachste Postdampfer, die ,Swakopmund® erst am 9.7.1910 in Lome erwartet
wurde. Also war die Beférderung tiber Quittah (1.7.10) und Accra in diesem Fall
ca. 1 Woche schneller.
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Abbildung_31: Karte eines Passagiers der ,Kamerun®,
geschrieben am 18.5.1911 vor Lome, einen Tag nach dem
Einsturz der Landungsbriicke.

Der aus Europa kommende RPD ,Kamerun® liefS nur die far
Togo bestimmte Post mittels der alten FafSmethode an Land
bringen, wahrend die Bordpost nach Europa wegen der
prekaren Verhéaltnisse bis zum né&chsten Anlaufhafen nach
Lagos mitgenommen wurde, um von dort aus am 20.5.11 der
nachsten Europapost mitgegeben zu werden.
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Abbildung 32: Brief aus Lome 17.7.11
wahrend der Wiederaufbau-Phase der
Landungsbriicke 1911/12 uber die
Goldktuste geleitet, mit rickseitigen
Durchgangsstempeln von
Quittah 18.7.11 und Accra 20.7.11.

Abbildung 33: der
Neubau wurde in
einem Bogen um die
eingestlirzten alten
Pfeiler herumgefihrt,
wobei zur Erh6hung
der Stabilitat mehr als
die doppelte Anzahl
an Pfeilern gesetzt
wurde als bei der
alten Landebriicke.
Die Trimmer der
alten Pfeiler ragten
noch aus dem Meer
heraus, wie auf dem
nebenstehenden Foto
gut zu erkennen ist.
Die Briicke hat durch
den Umbau etwas an
Lange dazugewonnen
und ist ab 1912 ca.
360m lang, 6m breit
und der Bruckenkopf
mit den Kranen 15m
breit. Die Bahn hat
direkten Anschlufd am
Zollgebaude vorbei
zu den verschiedenen
Bahnstrecken.
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Text vom 12.4.1912: ,..Die Notbricke ist fast
fertig. - Togo wird nun recht bald Herzogtum..“
(humoriger Verweis auf den bevorstehenden
Amtsantritt des Herzogs Adolf Friedrich zu
Mecklenburg als Gouverneur von Togo)
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Abbildung 34: Vorder- und
Ruickseite einer Karte vom
Gouvernements-Beamten
Wilhelm von Podewils
mit Leitvermerk ,Via
Accra - Liverpool® an den
fritheren Kommandeur
der Polizeitruppe in Togo,
Julius Smend, nach Trier.
Von dort we1tergele1tet an
den Truppen-Ubungsplatz
Elsenborn bei St.Vith.

Aus dem Text geht hervor,
dafs im April 1912 die Bruiicke
noch nicht wieder in Betrieb

war, auch die ,Notbriicke“

befand sich noch im Bau.

Laut Schmidt/Werner
(S.126) ging die Post ab dem
1.November 1911 wieder tiber
die provisorisch hergestellte

Briicke, aber dieses Datum
stimmt offensichtlich nicht.
Die restliche Fachliteratur
(z.B. DKL Bd. II S.517)
datiert den Beginn der
Wiederinstandsetzung auf
Dezember 1911 und die
Wiederinbetriebnahme der
Brticke auf den 1 November
1912. Auch von der logischen
Zeitabfolge her mufS das

Datum bei Schmidt/
Werner falsch sein, denn die
Planung, Materialbeschaffung

aus Deutschland und die
schwierigen Bauarbeiten
héatten nicht in nur finf
Monaten bewéltigt werden
konnen.



Adolf Friedrich, Herzog zu Mecklenburg, auf der noch nicht
fertiggestellten ,,Notbriicke“ am 28.08.1912. Das Schild links
vom Gouverneur belegt, dafs der Wiederaufbau noch nicht
abgeschlossen war: ,Das Betreten der Baustelle ist Unbefugten

nicht gestattet. Die Bauleitung.“

Abbildung 36: Gouverneur Adolf Friedrich zu Mecklenburg bei der feierlichen
Wieder6ffnung der neuerbauten Landungsbriicke am 1.12.1912.
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Abbildung 37: Das Woermannhaus und die ,krumme® Briicke ca. 1913

Nachfolgend noch einige ,historische“ Ereignisse bei der die Landungsbriicke eine
Rolle spielte:

v

Abbildung 38: Matrosen von SMS ,StrafSburg® auf der Landungsbriicke beim

Besuch der ,Detachierten Division“ Ende 1913.
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Abbildung 39: Landung des Goldkuistenregiments am 12. August 1914 nach der
kampflosen Ubergabe von Lome und dem Riickzug der Deutschen ins Hinterland.

Trotz einer nicht unbeachtlichen Anzahl an Mannern unter Waffen - fast 300 Weifde
und ca. 700 Schwarze (vgl. Sebald S.593), einer Truppenstarke vergleichbar mit jener
der Briten und Franzosen aus den Nachbarkolonien, kapitulierten die Deutschen
bereits drei Wochen nach Kriegsbegin am 25.August 1914 nach wenigen halbherzigen
Ruickzugsgefechten und Zerstérung der Funkstation in Kamina bei Atakpame.

— - iy

Abbildung 40: Ruckmarsch des Goldkuistenregiments am 20.September 1914

nach Beendigung der kurzen Kampagne in Togo, zur Einschiffung nach Kamerun.
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Abbildung 41: Die von der franzdsischen Mandatsregierung erbaute neue
Landungsbriicke mit acht Dampfkranen — etwa 100m langer als die 1928
zerstorte alte deutsche Bruicke.
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